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® Wahleinrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe 
© Wahleinrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeug- 
getriebe. Ein Wahlelement (2) zum Wahlen von Getriebe- 
stellungen {P, R, N, D) ist manuell einstellbar. Eine mit 
dem Wahlelement (2) verbundene Kniehebelanordnung 
(6) wirkt quer zur Bewegungsrichtung eines Sperrele- 
ments (28). Damit kann sich eine manuelle Kraft am Wahl- 
element (2) nicht oder nur stark reduziert auf das Sperre- 
lement (28) iibertragen. Das Sperrelement (28) ist vor- 
zugsweise ein parallel zu den Drehachsen (14, 18, 22) der 
Kniehebelanordnung (6) angeordneter Magnetanker ei- 
nes Elektromagneten (26). Dadurch ergibt sich eine kleine 
BaugroRe. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Wahleinrichtung fur ein auto- 
matisches Kraftfahrzeuggetriebe gemaB dem Oberbegriff 
von Patentanspruch 1 . 5 

Die Erfindung betrifft alle Arten von automatischen Ge- 
trieben, beispielsweise vollautomatische und teilautomati- 
sche Schaltgetriebe; ferner sogenannte Wandler-Stufenauto- 
maten und kontinuierlich variable Transmissionen (variable 
transmissions) mit stufenlos veranderbaren tJbersetzungs- io 
verhaltnissen mit oder ohne Zahnrader. 

Eine Wahleinrichtung diescr Art ist in der DE- 
196 41 706 CI beschrieben. Das Wahlelement ist ein 
schwcnkbar gelagerter Wahlhebel, welcher in Richtung von 
einer Parkposition P iiber eine Ruckwartsfahrposition R in 15 
eine Neutral position oder Leerlaufposition N, in welcher die 
Drehmomentiibertragung des Fahrzeuggetriebes unterbro- 
chen ist, und in mindestens eine Vorwartsfahrposition D 
schwenkbar ist. 

Fur die Positionen P und N sind in Abhangigkeit von be- 20 
stimmten Betriebsbedingungen wirkende Sperren vorgese- 
hen. In der Parkposition P ist ein Sperren des Wahlhebels 
gefordert, solange die Fahrzeugbremse nicht betatigt ist und 
der Zundschliissel nicht im Ziindschloss steckt (oder die 
Ziindung nicht eingeschaltct ist). Sobald der Zundschliissel 25 
im Ziindschloss steckt (oder die Ziindung eingeschaltet ist) 
und die Bremse betatigt wird, soil der Wahlhebel freigege- 
ben werden. Diese Funktion wird im folgenden P-Sperre ge- 
nannt. Fur das Betatigen des Wahlhebels von der Neutralpo- 
sition N in die Ruckwartsfahrposition R ist ebenfalls eine 30 
Sperre vorgesehen, welche so lange aktiv sein soil, wie das 
Fahrzeug eine bestimmte Grenzgeschwindigkeit noch nicht 
unterschritten hat. Diese Funktion wird im folgenden R- 
Sperre genannt. Eine Betatigung des Wahlhebels von D 
nach N soli aber durch diese Sperren nicht behindert wer- 35 
den. Diese Funktionen werden durch den Gegenstand der 
DE- 1 96 4 1 706 C 1 gut gelost. 

Aus der DE 196 01 442 C2 ist eine Anordnung bekannt, 
bei welcher Sperrvorrichtungen des Wahlhebels, welche der 
Parkposition P und der Ruckwartsfahrposition R zugeordnet 40 
sind, durch Erregung eines Elektromagneten entsperrt wer- 
den konnen. Die Sperrfunktion wird durch Fcderkraft er- 
zeugt. Bei dieser bekannten Wahlhebelsperre weist der Ma- 
gnetanker an seinen axialen Enden zapfenartigc Sperrglie- 
der auf, die zum Sperren in Bohrungen an Stegflanschen des 45 
Wahlhebels eingreifen. 

Die Aktuatoren oder Stellglieder, welche die genannten 
Sperrvorrichtungen in Sperrstellung und in Entsperrstellung 
bringen, sind vorzugsweise elektromagnetische Stellele- 
mente und Fedem, konnen jedoch auch andere Elemente 50 
sein; z. B. hydraulisch oder pneumatisch betatigte Elemente. 
Die Sperren sollen an dem Wahlelement durch die manuelle 
Bedienkraft eines Fahrers nicht entriegelt werden konnen, 
wenn die zur Entriegelung erforderlichen Betriebsbedingun- 
gen nicht vorliegen, beispielsweise eine Fahrberechtigung 55 
des Fahrers, Zundschliissel im Ziindschloss, Fahrzeug- 
bremse aktiviert und/oder Fahrzeuggeschwindigkeit unter 
oder uber einem bestimmten Grenzwert. Andererseits soil 
ein Stcllglied die Sperre auch dann entriegeln konnen, wenn 
die entsprechenden Betriebsbedingungen erfullt sind, je- 60 
doch der Fahrer bereits vor Erfiillung dieser Betriebsbedin- 
gungen eine manuelle Betatigungskraft auf das Wahlele- 
ment ausubt. In diesem Falle besteht die Gefahr, daB die me- 
chanischen Sperreiemente durch die manuelle Betatigungs- 
kraft am Wahlhebel so stark zusammenpresst werden, daB 65 
sie von einem Stellglied nicht mehr auseinander gerissen 
werden konnen oder das Stellglied eine BaugroBe haben 
miiBte, welche beziiglich des erforderlichen Bauraumes und 
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des Gewichtes oder aber wegen der von ihm entwickelten 
Betriebswarme nicht akzeptabel ist. Je groBer ein elektroma- 
gnetisches Stellglied ist, desto starker ist die von ihm ent- 
wickelte Warme. 

Durch die Erfindung soli die Aufgabe gelost werden, die 
Wahleinrichtung so auszubilden, daB eine Sperrvorrichtung 
des Wahlelements auch darin automaUsch und sicher ent- 
sperrt werden kann, ohne daB groBere oder leistungsstarkere 
Stellglieder erforderlich sind, wenn am Wahlelement eine 
manuelle Betatigungskraft ausgeiibt wird, bevor die fur ein 
Entsperren der Sperrvorrichtung erforderlichen Betriebsbe- 
dingungen vorliegen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch die kenn- 
zcichnenden Mcrkmale von Anspruch 1 gelost. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in den Unteran- 
spriichen enthalten. 

Die Erfindung wird im folgenden mit Bezug auf die 
Zeichnungen anhand von bevorzugten Ausfuhrungsformen 
als Beispiele beschrieben. In den Zeichnungen zeigen 

Fig. 1 eine Wahleinrichtung gemaB der Erfindung fur ein 
automatisches Kraftfahrzeuggetriebe, 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Wahleinrichtung von Fig. 1 
von rechts gesehen, 

Fig. 3 eine weitere Ausfuhrungsform der Wahleinrich- 
tung nach der Erfindung ahnlich Fig. 1, 

Fig. 4 eine Wahleinrichtung nach dem Stand der Technik. 

Die Wahleinrichtung nach den Fig. 1 und 2 fur das auto- 
matische Getriebe eines Kraftfahrzeuges zum Wahlen von 
verschiedenen Getriebeeinstellungen wie beispielsweise ■ 
einer Parkposition P, einer Ruckwartsfahrposition R, einer 
Neutral position oder Motorleerlaufposition N und einer nor- 
malen Vorwartsfahrposition D, bei welcher Getriebeuberset- 
zungen in Abhangigkeit von Fahrbedingungen wie insbe- 
sondere Fahrzeuggeschwindigkeit, Drehmomentanforde- 
rung, Beschleunigung oder Verzogerung automatisch veran- 
dert werden. Falls gewiinscht konnen auch weitere Vor- 
wartsf ahrpositionen des Wahlelements zur Einstellung einer 
vorbestimmten unveranderlichen Drehzahlubersetzung des 
Getriebes vorgesehen sein. Das Wahlelement kann ein li- 
near verstellbarer Schieber oder gemaB dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel vorzugsweise ein Wahlhebel 2 sein, 
welcher um eine Wahlhebeldrehachse 4 auf jeweils eine der 
genannten Positionen P, R, N oder D schwenkbar ist. 

Eine Sperrvorrichtung enthalt eine Kniehebelanordnung 
6 mit einem Kniegelenk 8, welches zwischen benachbarten 
Enden von zwei Hebeln oder Schenkeln 10 und 12 gebildet 
ist. Die beiden Schenkelenden sind durch eine Kniegelenk- 
welle 13 miteinander verbunden und um eine Kniegelenk- 
drehachse 14 relativ zueinander drehbar. 

Das vom Kniegelenk 8 entfernte Ende des einen Schen- 
kels 10 ist mit dem Wahlhebel 2 um eine Drehachse 18 dreh- 
bar verbunden, welche naher bei der Wahlhebeldrehachse 4 
als bei einem manuell betatigbaren frcien Ende des Wahlhe- 
bels 2 liegt. Das vom Kniegelenk 8 entfernte Ende des ande- 
ren Schenkels 12, welcher vorzugsweise kiirzer als der eine 
Schenkel 10 ist, ist in einem ortsfesten Lager 20 um eine 
Drehachse 22 drehbar gelagert. Das ortsfeste Lager 20 ist 
beziiglich eines nicht im einzelnen dargestellten Gehauses 
24 ortsfest angeordnet. Die Wahlhebeldrehachse 4 ist eben- 
falls ortsfest angeordnet und durch eine Getriebeschaltwelle 
16 gebildet. Alle Drehachsen 4, 14, 18 und 22 sind parallel 
zueinander angeordnet. 

Beim Schwenken des Wahlhebels 2 von der Parkposition 
P zu einer seiner anderen Positionen R, N oder D, schwenkt 
er das Kniegelenk 8 um die ortsfest angeordnete Drehachse 
22 des ortsfesten Lagers 20. In Fig. 1 ist in punktierten Li- 
nien die Position des Wahlhebels 2 in der Neutralposition N 
und die dazu korrespondierende Stellung der Knichebelan- 
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ordnung 6 dargestellt. 

Ein steuerbares Stellgiied in Form eines Elektrornagneten 
26 hat einen Magnetanker 28, welcher parallel zu den Dreh- 
achsen 4, 14, 18 und 22 von einer Positionierfeder in die in 
Fig. 2 gezeigte Sperrstellung und beim Einschalten des 
Elektrornagneten 26 durch dessen elektromagnetische Kraft 
entgegen der Federkraft der Positionierfeder in eine Ent- 
sperrstellung je linear verstellbar ist. Ein als Sperrelement 
dienender Teil des Magnetankers 28 befindet sich in Sperr- 
stellung gemaB den Fig. 1 und 2 im Bewegungsweg der 
Kniehebelanordnung, jedoch in Entsperrstellung seitlich ne- 
ben dicsem Bewegungsweg. 

Vorzugsweise ist der Magnetanker 28 langs des Bewe- 
gungswcges der beiden Schenkel 10 und 12 an einer Stelle 
angeordnet, welche einer Einstellung des Wahlhebels zwi- 
schen der Parkposition P und der Neutralposition N ent- 
spricht, bei spiels weise der Parkposition R. Die beiden 
Schenkel 10 und 12 haben eine solche Breite, daB der Ma- 
gnetanker 28 in Sperrstellung die Kniehebelanordnung 6 
und damit auch den Wahlhebel 2 sowohl ausgehend von der 
Parkposition P in Vorwartseinstellrichtung als auch ausge- 
hend von der Neutralposition N in Ruckwartseinstellrich- 
tung je in Richtung zur Parkposition R hin spent. Hierbei 
dienen die Seitenrander oder Anschlagelemente der Schen- 
kel 10 und 12 als Sperrflachen, welche mit dem Magnetan- 
ker 28 zusarnrnmenwirken. Der Magnetanker 28 kann ent- 
wedcr selbst oder durch ein ihn verlangerndes Element als 
Sperrelement dienen. GemaB einer nicht dargestellten Aus- 
fuhrungsform kann das Sperrelement ein Hebel oder eine 
Klinke sein, welche vom Magnetanker 28 und der Positio- 
nierfeder betatigt wird. Hierbei kann der Magnetanker 28 
parallel oder quer zu den Drehachsen 4, 18, 14 und 22 ange- 
ordnet sein. 

In der Parkposition P des Wahlelements 2 ist der Elektro- 
magnet 26 ausgeschaltet und sein Magnetanker 28 wird von 
der Positionierfeder im Bewegungsweg des Kniegelenks 8 
in Sperrstellung gehalten. Die Positionierfeder 30 kann eine 
Zugfeder oder Druckfeder sein, abhangig von ihrer Anord- 
nung relativ zum Magnetanker 28. Wenn die Startbedingun- 
gen vorlicgen, d. h. der Zundschliissel irn ZiindschloB beta- 
tigt wurde und die Fahrzeugbremse (nicht dargestellte FuB- 
bremse) niedcrgedriickt ist, wird von einer elektronischen 
Steuereinrichtung 32 automatisch der Elektromagnet 26 ein- 
geschaltet, d. h. mit Strom vcrsorgt, Der eingesch allele 
Elektromagnet 26 zieht seinen Magnetanker 28 entgegen 
der Kraft der Positionierfeder 30 aus dem Bewegungsweg 
des Kniegelenks 8 in eine entsperrte Position. Jetzt kann der 
Wahlhebel 2 von der Parkposition P in die Ruckwartsfahr- 
position R und weiter in die Neutralposition N bis zur Vor- 
wartsfahrposition D und wieder zuriick bewegt werden. 
Wenn die Vorwartsfahrgeschwindigkeit in der Vorwartsfahr- 
position D oder in der Neutralposition N einen vorbestimm- 
ten Grenzwcrt iiberschreitet, bcispiels weise 8 km/h, dann 
schaltet die Steuereinrichtung 32 den Elektrornagneten 36 
wieder aus, so daB sein Magnetanker 28 von der Positionier- 
feder von der entsperrten Stellung in die gesperrte Stellung 
gebracht wird. Dadurch hat man eine sogenannte R-Sperre, 
weil der Wahlhebel 2 nicht von der Neutralposition N in die 
Ruckwartsfahrposition R zuriick bewegt werden kann. Der 
Elektromagnet 26 wird von der Steuereinrichtung 32 erst 
dann wieder eingeschaltet und darnit sein Magnetanker 28 
aus dem Bewegungsweg des Kniegelenks 8 zuruckgezogen, 
womit die Sperrwirkung aufgehoben wird, wenn die Fahr- 
zeuggeschwindigkeit unter den genannten Grenzwert ab- 
fallt. Nach dieser Entsperrung kann der Wahlhebel 2 wieder 
in die Ruckwartsfahrposition R und daruber hinaus in die 
Parkposition P zuriick bewegt werden. 

Der Elektromagnet 26 hat beim Entsperrvorgang keine 



Reibungskrafte zwischen dem Magnetanker 28 und der 
Kniehebelanordnung 6 zu uberwinden, wenn am Wahlhebel 
2 keine manuelle Kraft ausgeubt wird. Aber selbst wenn am 
Wahlhebel 2 von einem Fahrer eine manuelle Kraft ausge- 
5 ubt wird, bevor die Kniehebelanordnung 6 entsperrt ist, ist 
die von ihr auf den Magnetanker 28 ausgeiibte Querkraf 1 33 
um ein Vielfaches kleiner als die am Wahlhebel 2 wirkende 
manuelle Kraft 34, wie dies in Fig. 1 durch ein Krafteparal- 
lelogramm mit Pfeilen dargestellt ist, wenn der Magnetan- 
10 ker 28 oder sein Sperrelement in Sperrstellung im Bewe- 
gungsweg oder nahe des Bewegungsweges der Kniege- 
lenksdrehachse 14 liegt. Die vom Wahlhebel 2 uber die 
Kniehebelanordnung 6 auf den Magnetanker 28 ausgeiibte 
Querkraft ist um so kleiner, je kleiner der Winkel 36 zwi- 
15 schen den Schenkeln 10 und 12 ist, gemessen zwischen ge- 
radlinigen Verbindungen der Kniegelenkdrehachse 14 zu 
den Drehachsen 18 und 22 der von ihr entfemten Schenke- 
lenden, wobei die Spitze dieses Winkels 36 in der Kniege- 
lenkdrehachse 14 liegt. Hieraus zeigt sich, daB eine manu- 

20 elle Kraft auf den Wahlhebel 2 in seiner Parkposition P dann 
uberhaupt keine Querkraft von der Kniehebelanordnung 6 
auf den Magnetanker 28 erzeugt, wenn in dieser Parkposi- 
tion P die beiden Schenkel 10 und 12 parallel zueinander (in 
Decklage) angeordnet werden. Bei einer solchen Ausfuh- 

25 rungsform kann jedoch der Wahlhebel 2 in der Parkposition 
P die Kniehebelanordnung 6 nicht um ihre ortsfeste Dreh- 
achse 22 schwenken, weil er in dieser Position P keine Quer- 
kraft auf das Kniegelenk 8 ausiiben kann. Somit ist eine 
Hilfskraft in Form einer Feder 38 oder eines anderen Stell- 

30 antriebes erforderlich, welche eine der Stellbewegung des 
Wahlhebels 2 folgende Initialbewegung des Kniegelenks 8 
um die ortsfeste Drehachse 22 der Kniehebelanordnung 6 
erzeugt, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist. Eine Feder 38 zur 
Erzeugung einer solchen Hilfskraft kann auch fur die Aus- 

35 fiihrungsform nach Fig. 1 verwendet werden. Die von ihr er- 
zeugte Reibungskraft zwischen der Kniehebelanordnung 6 
und dem Magnetanker 28 ist verhaltnismaBig klein. 

Die beschriebene Ausfuhrungsform hat die Vorteile, daB 
eine manuelle Kraft am Wahlhebel 2 keine oder nahezu 

40 keine Belastung des Elektrornagneten 26 erzeugt und daB 
sie nur sehr wenig Bauraum benotigt. Der Raumbedarf ist 
insbesondere dann sehr klein, wenn der Elektromagnet ent- 
sprechend der dargestellten Ausfuhrungsform parallel zur 
Wahlhebeldrehachsc 4 angeordnet ist. 

45 Bei der in Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungsform einer 
Wahleinrichtung nach dem Stand der Technik greift der Ma- 
gnetanker 28 eines Elektrornagneten 26 in eine Bohrung 40, 
die in einer Lasche 42 gebildet ist, welche mit dem Wahlhe- 
bel 2 starr verbunden ist. Eine manuelle Kraft am Wahlhebel 

50 2 erzeugt eine korrespondierende, verhaltnismaBig starke 
Querkraft von der Lasche 42 auf den Magnetanker 28, wenn 
am Wahlhebel 2 eine manuelle Kraft von einem Fahrer aus- 
geubt wird, bevor der Magnetanker 28 herausbewegt wurde 
und damit von der Sperrstellung in die Entsperrstellung be- 

55 wegt wurde. 

Bei den dargestellten Ausfuhrungsformen der Fig. 1-3 
liegen die Getricbeeinstcllpositionen P, R, N und D des 
Wahlhebels 2 in der Bewegungsrichtung hintereinander, in 
welcher er auch die Kniehebelanordnung 6 betatigt. GemaB 

GO einer nicht dargestellten weiteren Ausfuhrungsform ist es je- 
doch auch moglich, die Bewegungsrichtung des Wahlele- 
ments 2, in welcher es die Kniehebelanordnung 6 betatigt, 
quer zu einer zweiten Bewegungsrichtung anzuordnen, in 
welcher einige oder alle Getriebeeinstellpositionen P, R, N 

65 und D hintereinander liegen. 
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Patentanspriiche 

1. Wahleinrichtung fur ein automatisches Kraftfahr- 
zeuggetriebe, mil einem manuellen Wahlelement (2), 
welches zum Wahlen von Getriebeeinstellungen auf 5 
verschiedene Positioner! (P, R, N, D) manuell einstell- 
bar ist; mit einer Sperreinrichtung (6), welche eine ge- 
steuerte Stellantriebsvorrichtung (26) zum automati- 
schen Sperren und Entsperren des Wahlelements in 
mindestens einer vorbestimmten Position (P, N) in Ab- 10 
hangigkeit von vorbestimmten Betriebsbedingungen 
aufweist; dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrein- 
richtung eine Kniehebelanordnung (6) mit einem Knie- 
gclcnk (8) aufweist, welches zwischen zwei Schcnkeln 
(10, 12) gebildet ist, von welchen das vom Kniegelenk is 
(8) entfernte Ende des einen Schenkels (10) mit dem 
Wahlelement (2) um eine Drehachse (18) drehbar ver- 
bunden ist und das vom Kniegelenk (8) entfernte Ende 
des anderen Schenkels (12) in einem ortsfesten Lager 
(20) um eine andere Drehachse (22) schwenkbar gela- 20 
gert ist; daB die beiden Drehachsen (18, 22) und die 
Kniegelenk-Drehachse (14) parallel zueinander und 
rechtwinkelig zu einer Bewegungsrichtung des Wahl- 
elements (2) angeordnet sind, derart, daB das vom 
Wahlelement (2) bewegte Kniegelenk zusammcn mit 25 
seinen beiden Schenkeln um die Drehachse (22) des 
ortsfesten Lagers (20) schwenkt; daB die Stellantriebs- 
vorrichtung ein den Bewegungsweg der Kniehebelan- 
ordnung (6) in Abhangigkeit von den Betriebsbedin- 
gungen sperrendes oder freigebendes Sperrelement 30 
(28) aufweist. 

2. Wahleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Wahlelement (2) ein um eine 
Wahlelement-Drehachse, welche parallel zu den Dreh- 
achsen der Kniehebelanordnung (6) ist, schwenkbar 35 
angeordneter Wahlhebel ist. 

3. Wahleinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrele- 
ment (28) in einer zu den Drehachsen (14, 18, 22) der 
Kniehebelanordnung (6) parallclen Bewcgungsrich- 40 
tung bewegbar angeordnet ist. 

4. Wahleinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Stellan- 
triebsvorrichtung eine Positionicrfeder zur Positionic- 
rung des Sperrelements (28) und ein gesteuertes Stell- 45 
glied (26) zur Einstellung des Sperrelements (28) ent- 
gegen der Kraft der Positionierfeder aufweist. 

5. Wahleinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das gesteuerte Stellglied ein Elektro- 
magnet (26) mit einem elektromagnetisch bewegbaren 50 
Magnetanker (28) ist. 

6. Wahleinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die lineare Bewegungsrichtung des 
Magnetankers (28) parallel zu den Drehachsen (14, 18, 
22) der Kniehebelanordnung (6) angeordnet ist. 55 

7. Wahleinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrele- 
ment (28) in Sperrposition in den Bewegungsweg der 
Kniehebelanordnung (6) an einer S telle positioniert ist, 
welche zwischen einer der Parkposition (P) entspre- 60 
chenden S telle und einer der Neutralposition (N) des 
Wahlelements (2) entsprechenden Stelle liegt, und daB 
das Sperrelement (28) und die Kniehebelanordnung (6) 

so aufeinander abgestimmt sind, daB die beiden Schen- 
kel (10, 12) in der Parkposition (P) auf einer Seite des 65 
Sperrelements (28) positioniert sind und in der Neutral- 
position (N) des Wahlelements (2) auf einer davon ab- 
gewandten Seite des Sperrelements (28) positioniert 
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sind. 

8. Wahleinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Wahlelement (2) zwischen sei- 
ner Parkposition (P) und seiner Neutralposition (N) 
eine Ruckwartsfahrposition R hat, wobei es von jeder 
der beiden Positionen (P, N) jeweils nur dann nicht in 
die Ruckwartsfahrposition (R) bewegbar ist, wenn das 
Sperrelement (28) in Sperrstellung ist. 

9. Wahleinrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Positionierfeder das 
Sperrelement (28) in seine Sperrstellung drangt, und 
daB das gesteuerte Stellglied (26), wenn es eingeschal- 
tet ist, das Sperrelement (28) entgegen der Kraft der 
Positionierfeder in Entsperrstellung bewegen kann. 

10. Wahleinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Schenkel (10, 12) in einer Endposition (P) des Wahl- 
elements (2) unter einem kleinsten Winkel zueinander 
angeordnet sind, gemessen zwischen geraden Verbin- 
dungslinien zwischen ihren Drehachsen (14, 18, 22), 
wobei die Winkelspitze in der Kniegelenk-Drehachse 
(14) liegt, und daB die Bewegungsrichtung des Wahl- 
elements (2) ausgehend von der Endposition (P) vom 
Kniegelenk (8) weggerichtet ist, so daB sich bei einer 
solchen Bewegung der Winkel zwischen den Schen- 
keln vergroBert. 
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